






26  SCANIA по-русски  •  No 1/2010 www.scania.ru

  Хорошо под-
го товленньiй води-
тель может успешно 
вьiйти из трудной 
ситуации, если пред-
угадает ее разви-
тие и вьiберет самьiй 
простой вариант 
вьiхода из создав-
шегося положения”.
Клейз Экерлунд, концепт-менеджер, 
отдел профессиональной 
подготовки водителей Scania

«ВОДИТЕЛИ БОЛЬШЕГРУЗНЫХ АВТОМО-

БИЛЕЙ действительно трудятся в тяжелых 

условиях. Невзирая на загруженные 

автомагистрали, разбитые лесные дороги 

и переполненные городские улицы, они 

обязаны доставить свой груз вовремя в 

целости и сохранности. Кроме того, они 

должны вести машину настолько спокой-

но и плавно, чтобы экономить топливо, 

беречь шины, автомобиль и окружаю-

щую среду и, конечно, всех остальных 

участников дорожного движения. 

Если обстоятельства складываются 

не лучшим образом, то жить в соответ-

ствии с этими принципами становится 

весьма затруднительно. 

Однако водители могут сами повы-

шать свою квалификацию, посещая 

профессиональные курсы переподго-

товки. Ведь недаром говаривал генера-

лиссимус Суворов: «Тяжело в учении, 

легко в сражении!» 

Наши многочисленные исследо-

вания показали, что водители, посе-

щавшие курсы профессиональной 

подготовки, организованные Scania, 

добиваются после их окончания как 

минимум 10-процентного снижения 

“ТЯЖЕЛО 
В УЧЕНИИ, 

ЛЕГКО В 
СРАЖЕНИИ”

Хорошо подготовленньiй водитель обеспечивает большую 
безопасность и лучшую экономию топлива. Повьiсить свою 
квалификацию могут даже те водители, которьiе обладают 

богатьiм опьiтом», − утверждает Клейз Экерлунд, специалист 
Scania по подготовке водителей.

 Уменьшение числа аварий.
 Экономия расходов на эксплуатацию 
автомобиля.

 Увеличение срока службы шин.
 Точное соблюдение графика доставки 
грузов.

 Больший срок службы силового агре-
гата и других компонентов.

 Низкие страховые премии.
 Меньший расход топлива.
 Снижение вредных выбросов.
 Повышение квалификации водителей.
 Уважение других участников движения. 

10 доводов за подготовку 
водителей

... снижение расхода топлива 
как минимум на 10 % ...

Профессиональная 
подготовка водителей 

обеспечивает увеличение 
срока службьi шин...

SCANIA РАЗМЫШЛЯЕТ 
ПОДГОТОВКА ВОДИТЕЛЕЙ
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расхода топлива, а зачастую и еще 

большей экономии. 

Это не маловажный показатель, а су-

щественный вклад в чистую прибыль 

компании. 

Дело не в том, чтобы ездить медлен-

нее, а в том, чтобы водить автомобиль 

так, чтобы заранее предвидеть изме-

нение ситуации на дороге, маневры 

транспортных средств, движущихся 

в попутном направлении, а также сме-

ну сигналов светофоров. Поступая 

таким образом, вы сможете увеличить 

среднюю скорость своего движения. 

КУРС ОБУЧЕНИЯ поможет вам освоить 

приемы более спокойного и безопас-

ного вождения и избегать попадания 

в ДТП. Хорошо подготовленный води-

тель может успешно выйти из трудной 

ситуации, если предугадает ее разви-

тие и выберет самый простой вариант 

выхода из создавшегося положения. 

Кроме того, хорошо подготовленный 

водитель – это профессионал, который 

с уважением и пониманием относится 

к поведению других людей. 

Если перевести все вышесказанное 

на язык экономики, то это означает 

сокращение незапланированных про-

стоев и снижение страховых премий, 

причем повышенная эксплуатацион-

ная готовность обеспечит выполнение 

большего объема работ. 

Все это важные источники пополне-

ния прибыли. 

Вопросы обеспечения безопасности 

носят глобальный характер, поэтому 

 Программа подготовки водителей была разрабо-

тана Scania в соответствии с директивой Европей-

ского союза по обязательному периодическому 

обучению профессиональных водителей (не менее 

35 часов в течение пяти лет). Конкретное содержа-

ние курса меняется в зависимости от страны, где 

ведется обучение. В рамках местного законода-

тельства Scania может помочь адаптировать курсы 

в соответствии с планами развития вашей транс-

портной компании. Например, однодневные курсы 

могут включать отдельный и независимый от дру-

гих пунктов программы блок занятий по приемам 

и методам вождения, сберегающим топливо. 

За последнее десятилетие Scania оказала се-

рьезную помощь в обучении свыше 20 000 бра-

зильских водителей грузовиков. В Южной Африке 

каждый год порядка 1000 водителей грузовых 

автомобилей повышают свою квалификацию в 

Академии водителей Scania. В 2008 году Scania 

подготовила в Европе около 7500 водителей.

Стандартная базовая программа профессиональ-

ной подготовки водителей, разработанная Scania,  

содержит следующие вопросы:  

• Технология транспортных средств 
и проблемы охраны окружающей среды.

• Приемы вождения и безопасность 
дорожного движения.  

• Размещение и закрепление груза. 
• Возможные источники опасности.  
• Аварийные ситуации. 
• Сервис и логистика. 
• Применение законодательных и нормативных актов. 

За дополнительной информацией обращайтесь в 
ближайший сервисный центр или к дилеру Scania. 
Посетите также сайт www.scania.com/

productsservices/services/driver-training.

КУРСЫ МОГУТ 
СООТВЕТСТВОВАТЬ 
ПЛАНАМ КОМПАНИИ

представители транспортной инду-

стрии оказывают на них посильное 

положительное воздействие. На сегод-

няшний день смертельные исходы 

в результате ДТП занимают девятое 

место среди наиболее часто встре-

чающихся причин смерти. Многие 

люди считают, что такое положение 

может даже ухудшиться. Потребно-

сти в транспорте продолжают расти, и 

количество разъезжающих по доро-

гам всего мира грузовиков, их сегодня 

17 миллионов единиц – будет только 

увеличиваться. Вот где хорошо под-

готовленные водители грузовых авто-

мобилей и автобусов смогут помочь 

сохранить жизни людей. 

Один из наших опытных инструк-

торов, занимающихся обучением во-

дителей, бельгиец Крис Вермейрен, 

очень хорошо резюмировал все выше-

сказанное, обращаясь к одному из сво-

их обучающихся. 

«Стиль вождения − это ключ ко все-

му. Движение накатом до того места, 

где нужно остановиться, вождение 

автомобиля с низкими оборотами дви-

гателя, стремление предвидеть измене-

ние дорожной обстановки… 

Если вы начнете ездить так, вы сбере-

жете свои нервы и несильно опоздае-

те к месту назначения. Такой передо-

вой стиль вождения будет лучше и для 

вашего грузовика, и для вашего работо-

дателя, и для безопасности на дорогах, 

и для окружающей среды, и, наконец, 

что немаловажно, для вас самих».  

... правильная посадка за рулем ...

... и более низкие 
эксплуатационньiе 

расходьi
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Однодневный обучающий 

курс включает в себя 

следующие части:

1 Практическая часть. 
Инструктором «Скании» про-
веряются навыки водителей 
по ежедневному предвыезд-
ному обслуживанию авто-
мобиля и его вождение по 
заданному маршруту.

2 Теоретическая часть. 
Включает в себя тестирова-
ние до и после прохождения 
курса, теорию, обучающие 
фильмы, обмен опытом меж-
ду участниками курса.

3 Практическая часть. 
Повторный проезд марш-
рута, пройденного в начале 
занятий. Цель: закрепление 
полученных навыков, совер-
шенствование вождения.

При пра виль -
ном применении 
полученньiх зна-
ний обучение 
позволяет: снизить 
расход топлива в 
год на 5–10%, затра-
тьi на ремонт авто-
мобиля на 20–30%, 
сократить риски 
ДТП до 50%”.

ПРОФЕССИОНАЛЬНЫЙ ВОДИТЕЛЬ 

СНИЗИТ РАСХОД ТОПЛИВА 
ДО 10% В ГОД

И 
ДЕЯ СОЗДАНИЯ КУРСА 

родилась из анализа ру-

ководством компании 

«Петроскан» сложившейся 

ситуации на рынке грузового транс-

порта в 2008 году, а именно острой 

необходимости большинства транс-

портных компаний экономить на 

издержках и сокращать расходы по 

грузоперевозкам. Создателями курса 

стали опытные профессионалы 

ООО «Петроскан», при поддержке 

коллег из головного офиса Scania 

CV AB в Швеции. 

Предназначение обучающего кур-

са ООО «Петроскан», официальный 

запуск которого состоялся 10 января 

2010 года, — снижение расходов транс-

портных компаний. Программа обу-

чения позволяет сократить затраты на 

топливо, обслуживание и ремонт авто-

мобиля, снизить риски ДТП.

Проводится обучение сотрудников 

транспортных компаний, так или ина-

че связанных с вождением автомобиля 

Scania. Инструкторы курса — специали-

сты Scania, накопившие огромный опыт 

работы с грузовыми автомобилями. 

Квалификация и профессионализм 

позволяют им проводить на высоком 

уровне как практические, так и теорети-

ческие занятия, отслеживать динамику 

профессионального роста водителей, 

предоставлять необходимые рекомен-

дации по дальнейшей эксплуатации и 

ремонту автомобиля.

Курс предлагает комплексное обу-

чение экономичной эксплуатации 

автомобиля Scania, программа которо-

го адаптирована под условия работы 

каждой отдельной компании.

По окончании курса его участни-

кам выдаются сертификаты, свидетель-

ствующие об успешном прохождении 

курса.

В настоящее время курс обучения 

прошли уже 10 водителей и 5 руко-

водителей. Весной и летом 2010 года 

планируется обучить еще около 450 

водителей из Санкт-Петербурга и 

северо-западной части России. Такое 

количество заявок связано с положи-

тельными отзывами учащихся курсов 

и заинтересованностью транспортных 

компаний в обучении своих работ-

ников на курсах Scania. Уже с апреля 

курсы будут проводиться постоянно,  

несколько раз в неделю.  

SCANIA РАЗМЫШЛЯЕТ 
ПОДГОТОВКА ВОДИТЕЛЕЙ

Автор: Надежда Большакова 
Фото: фотобанк компании «Петроскан»
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Сервис

Официальньiй дилер  
Scania  компания «Транс-
сервис» в этом году 
отмечает юбилей со дня 
основания. Пять лет 
назад в Нижегородском 
регионе бьiла открьi-
та новая станция. За это 
время на сервисе бьiло 
обслужено несколько 
тьiсяч грузовьiх автомо-
билей и автобусов.

ДИЛЕРЬI

ском регионе компании был присвоен 

1 июля 2005 года.

С каждым годом производственные мощ-

ности компании продолжали расти. И спектр 

предоставляемых услуг расширялся, ориен-

тируясь на потребности клиентов. Среди 

широкого спектра предоставляемых услуг на 

сегодня можно выделить следующие: 

– ремонт и техническое обслуживание 

грузовых автомобилей и автобусов Scania, а 

также прицепного состава на базе осей SAF, 

BPW, ROR (ходовая и тормозная системы, 

пневмосистема);

– шиномонтаж; 

– услуги по буксировке; 

– ремонт рефрижераторных установок; 

– заправка систем кондиционирования 

фреоном; 

ИНДИВИДУАЛЬНЫЙ
ПОДХОД И ПРОФЕССИОНАЛИЗМ

А 
НАЧАЛОСЬ ВСЕ С ВЫБОРА место-

расположения будущей станции 

Scania. Территория автотран-

спортного предприятия с изве-

стным именем для нижегородцев – «Авто-

трансконтейнер» была наиболее привле-

кательной на эту роль. Изначально стан-

ция строилась на 8 постов, было закуплено 

современное техническое оборудование 

и набран персонал с богатым опытом рабо-

ты с грузовыми автомобилями разных про-

изводителей. Вскоре после соответствую-

щего обучения персонала, комплектации 

необходимым инструментом и одобрения 

представителями Scania станция была сер-

тифицирована как «контрактная мастерская 

технического обслуживания Scania». Статус 

официального дилера Scania в Нижегород-

Основньiе 
составляющие нашей 
работьi – это опера-
тивность, качество, 
доступность предо-
ставляемьiх услуг, 
индивидуальньiй под-
ход и надежность”.
Анатолий Пушков, учредитель компании 
«Транссервис»

Автор: Динара Рякушина. Фото: фотобанк «Транссервис»
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ТРИ ВОПРОСА 
МИХАИЛУ ЛОБАНОВУ:

– Как можно оценить качество услуг 

грузового сервиса? 

– Качественный сервис – это совокупность 

таких факторов, как срок выполнения работ, 

оптимальные цены, индивидуальный подход 

и соответствие ожиданиям клиента. Мы ста-

раемся предложить комплекс услуг и создать 

максимально комфортные условия обслужива-

ния, чтобы клиент возвращался к нам снова и 

снова. К тому же мы сохранили цены 2008 го-

да на все услуги. Важной составляющей также 

является поставка запасных частей в срок.

– Как в регионах решается вопрос 

с доставкой запчастей?

– Наша компания заключает с клиентами кон-

тракты на поставку запасных частей как оптом, 

так и в розницу, предоставляя гарантию про-

изводителя на все детали. Доставка по Ниж-

нему Новгороду осуществляется бесплатно, 

заказанные запчасти в любой другой регион 

оплачиваются покупателем. Мы располагаем 

значительным выбором деталей для двигателя, 

осей, подвески, рулевого управления, ходовой 

части, тормозной системы, трансмиссии, пнев-

мосистемы, электрооборудования, а также 

полный комплект запчастей для прицепной 

техники. Наши менеджеры готовы подъехать 

в удобное для клиента время и помочь подо-

брать детали, необходимые для автомобилей.

– В чем заключается успех развития 

сервисной станции?

– Самое ценное на любой станции техоб-

служивания – это сотрудники, а 90% успеха 

зависит от работы всей команды. Мы гор-

димся своим коллективом и стараемся вкла-

дывать в развитие сотрудников. Каждому 

работнику предоставляется возможность 

повышать свою квалификацию и получать 

дополнительное образование, если это 

необходимо. У нас довольно сплоченная 

команда и подтверждением этому служит 

тот факт, что за последние три года станцию 

не покинул ни один специалист «с передо-

вой» – слесарей, электриков, диагностов.

– продажа автомобилей и оригинальных 

запасных частей Scania; 

– ремонт двигателей любой сложности; 

– кузовной ремонт, восстановление после-

аварийных автомобилей.

СЕГОДНЯ СТАНЦИЯ ИМЕЕТ 18 ПОСТОВ, что 

позволяет принимать грузовики Scania на 

ремонт в день обращения клиента. Весной 

текущего года начнет действовать новая 

услуга – «мобильный сервис», которая позво-

лит осуществлять техническое облуживание 

и ремонт любой сложности автомобилей 

Scania на месте поломки или производствен-

ной базе клиента. Бригада опытных меха-

ников будет готова выехать в любой регион 

России для оказания квалифицированной 

помощи на дороге. Машина технической 

помощи оснащена специальным оборудо-

ванием для выявления и устранения неис-

правностей и имеет необходимое количест во 

запасных частей для проведения ремонта 

на дороге.

На станции обслуживаются не толь-

ко компании Нижегородского региона, 

но также приезжают машины из Москвы, 

Санкт-Петербурга, далекой Сибири и других 

регионов и городов. По данным 2009 года, 

компания «Транссервис» занимает первую 

строчку по уровню сервисного обслужи-

вания среди всех дилеров Scania в исследо-

вании CSI (Customer Sophistication Index – 

уровень удовлетворенности клиентов). Так 

высоко оценили работу нижегородского 

дилера в независимом исследовании сами 

клиенты. Со многими транспортными ком-

паниями Нижегородской области уже сло-

жилось долгосрочное сотрудничество, они 

полностью доверяют свои грузовые автомо-

били специалистам компании «Транссервис». 

Такие партнерские взаимоотношения нельзя 

построить за один день.

ОДНИМ ИЗ ВАЖНЕЙШИХ ПРИНЦИПОВ СОВРЕ-

МЕННОГО БИЗНЕСА, по словам учредителя 

компании «Транссервис» Анатолия Пушкова, 

является индивидуальный подход к каждому 

клиенту, а в условиях растущей конкуренции 

еще и профессионализм.

«Любые задачи, связанные с обслужива-

нием и ремонтом грузовиков, которые ставят 

перед нами клиенты, мы решаем эффек-

тивно и в срок. Основные составляющие 

нашей работы – это оперативность, качество, 

доступность предоставляемых услуг, индиви-

дуальный подход и надежность», – рассказы-

вает г-н Пушков.

Еще одна услуга, которая подтверждает 

открытость и надежность компании «Транс-

сервис», – установка камер видеонаблю-

дения, благодаря которым клиенты могут 

отслеживать все выполняемые работы, нахо-

дясь в уютной комнате ожидания. Если обслу-

живание автомобиля занимает более трех ча-

сов – водителям предоставляется бесплатный 

вкусный обед в столовой.  

Директор 
компании 
«Транссервис» 
Михаил Вячесла-
вович Лобанов
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Если в систему 
управления двигателем 
вносятся несанкциони-
рованньiе изменения, 
действие экологических 
сертификатов, вьiданньiх 
Scania, прекращается”.
Ханс Бедман, руководитель отдела качества 
автомобилей Scania

Чип-тюнинг двигателя может несколько улучшить его 
рабочие характеристики, однако со временем это неизбеж-
но приведет к преждевременному износу и снижению сто-
имости автомобиля при его перепродаже: рискованньiй 
бизнес, сопряженньiй с большими расходами. 

СКУПОЙ 
ПЛАТИТ 
ДВАЖДЫ 

SCANIA СОМНЕВАЕТСЯ 
ЧИП-ТЮНИНГ

дополнительную мощность и крутящий 

момент или может снизиться расход 

топлива. Однако повышенная мощность 

машины приведет к преждевременному 

износу и подвергнет владельца грузови-

ка риску получить серьезные поврежде-

ния двигателя и понести большие затра-

ты на его ремонт».

Однако это, пожалуй, еще не самое 

худшее, что может случиться. 

«Если в систему управления двига-

телем вносятся несанкционированные 

изменения, действие экологических 

сертификатов, выданных Scania, пре-

кращается, – заявляет Ханс Бедман, 

ДОЛГОЕ ВРЕМЯ ТРАНСПОРТНЫЕ ком-

пании и владельцы грузовиков осу-

ществляли чип-тюнинг на своих авто-

мобилях, чтобы повысить мощность 

и крутящий момент двигателей. Когда 

цены на топливо начали расти, они 

стали вносить изменения в прошивку 

микрочипов на грузовиках также для 

того, чтобы снизить расход топлива. 

«Поначалу результаты могут быть 

многообещающими, и владелец авто-

мобиля, скорее всего, будет доволен, – 

говорит Йохан Винтер, директор по пла-

нированию выпуска продукции концер-

на Scania. – Грузовик может получить 

www.scania.ru  No 1/2010  •  SCANIA по-русски  33 

 Мощность – выше, крутящий момент – больше и расход 

топлива – ниже. Все это звучит неправдоподобно, однако 

именно это обещают компании, занимающиеся чип-тюнингом. 

А вот о чем они умалчивают, так это о том, что вы уничтожите 

свой оптимально отрегулированный двигатель, а заодно и 

нашу среду обитания. 

«Мы можем снизить расход топлива на вашем автомобиле 

на 10 %». «Мы повысим мощность и крутящий момент вашего 

двигателя». «Мы обеспечим оптимальную регулировку каждо-

го вашего двигателя». 

Вот какие обещания раздают компании, предлагающие 

чип-тюнинг. Давайте внимательно рассмотрим каждое такое 

«обещание» и его последствия. 

ОБЕЩАНИЕ СНИЗИТЬ РАСХОД ТОПЛИВА 
Расход топлива можно снизить, однако меньшее его потре-

бление двигателем означает увеличение выбросов в атмос-

феру окислов азота (NOx) и частиц сажи. Так что даже если 

топлива будет расходоваться меньше и, следовательно, 

уменьшится поступление в атмосферу CO
2
, вредное воз-

действие на окружающую среду фактически усилится. 

Кроме того, транспортное средство с возросшим выбросом 

NOx перестает соответствовать экологическим нормативам. 

И в итоге вы будете еще больше загрязнять природу и по 

существу управлять грузовиком, находящимся вне закона.

 
ОБЕЩАНИЕ УВЕЛИЧИТЬ МОЩНОСТЬ 
И КРУТЯЩИЙ МОМЕНТ 
Двигатель не является обособленной частью автомобиля. Он 

связан с системой управления коробкой передач, датчиками 

температуры и другими системами. Изменения, вносимые в 

любую из этих систем, обязательно скажутся на работе дру-

гих частей машины. 

Таким образом, увеличить мощность машины и крутящего 

момента возможно, однако это резко снизит срок службы 

вашего грузовика. Другим побочным эффектом станет ухуд-

шение шумовых характеристик. А слишком шумный грузовик – 

это тоже нарушение закона. 

ОБЕЩАНИЕ ОБЕСПЕЧИТЬ ИНДИВИДУАЛЬНУЮ 
РЕГУЛИРОВКУ ДВИГАТЕЛЯ 
Одним из заключительных этапов производства двигателей 

Scania являются их испытания. Именно здесь каждый двига-

тель тестируют и доводят до совершенства в соответствии с 

его индивидуальными характеристиками. Во время испытаний 

двигателя проверяют уровень вредных выбросов, уровень 

шумов и другие параметры. 

Поэтому необходимость в какой-либо другой системе инди-

видуальной регулировки двигателя отпадает. Эта услуга уже 

предоставлена компанией, разрабатывающей 

двигатель, – концерном Scania. 

ЧТО КРОЕТСЯ ЗА 
ЭТИМИ ОБЕЩАНИЯМИ

Автор: Андерс Норднер
Фото: Пегги Бергман, Карл-Эрик Андерссон, Дэн Буман

руководитель отдела качества автомо-

билей Scania. – Вы можете получить 

более мощный грузовик или грузовик 

с пониженным расходом топлива, но 

при этом вы также получите грузовик, 

который не соответствует жестким 

нормативам по вредным выбросам». 

Другими словами, это будет нелегаль-

ный грузовик, причем зачастую об этом 

не знают ни его водитель, ни владелец. 

И это только часть проблемы. 

Поскольку немедленные результаты 

будут положительными, а измерить 

содержание вредных веществ в отра-

ботавших газах после такого мани-

пулирования системой управления 

двигателя очень сложно, согласиться 

с доводами против появления чип-

тюнинга двигателя будет трудно. 

Специалисты по доводке двигателя 

на Scania способны найти идеальный 

баланс между его эксплуатационными 

характеристиками, надежностью, эко-

логической безопасностью и стоимо-

стью. И даже если двигатели снаружи 

выглядят одинаково, они различаются 

по своим рабочим параметрам. 

«Требования по вредным выбросам, 

шуму и экономичности привели к 

необходимости тонкой доводки таких 

деталей, как, например, поршни и под-

шипники, – говорит Бедман. – Повысить 

мощность 430-сильного двигателя, ска-

жем, до 450 л. с. за счет тюнинга можно, 

однако поршневая группа для этого 

не оптимизирована. Результатом станет 

преждевременный износ двигателя». 

Это также относится и к изменению 

силового агрегата.

«Исторически двигатель представ-

лял собой отдельный компонент авто-

мобиля, – поясняет г-н Винтер. – На 

современных грузовиках двигатель 

является частью сложной системы, 

жестко связанной с коробкой передач, 

различными блоками управления 

и другими подсистемами». 

Господин Винтер показывает на 

подшипники, которые также будут 

повреждены из-за сильной вибрации, 

обусловленной работой двигателя на 

повышенной мощности. 

По его словам, если подшипники 

не будут оптимизированы для работы 

с большей мощностью, срок служ-

бы силового агрегата сократится. 

А поскольку гарантии на двигатель 

Scania действительны, только если 

система управления работой двигателя 

не подвергалась несанкционированно-

му воздействию, чип-тюнинг грузо-

вика может стать рискованным делом, 

сопряженным с большими расходами. 

И наконец, если компания, предлага-

ющая выполнить чип-тюнинг, заявляет 

о том, что имеет на это официальное 

разрешение от Scania, не верьте этому. 

Такого не может быть никогда.  

Разработчики двигателей Scania очень Разработчики двигателей Scania очень 
внимательно относятся к таким показателям, внимательно относятся к таким показателям, 

как эксплуатационньiе характеристики, как эксплуатационньiе характеристики, 
надежность, содержание вредньiх веществ надежность, содержание вредньiх веществ 

в отработавших газах и стоимость. Каждьiй двигатель в отработавших газах и стоимость. Каждьiй двигатель 
тестируют и оптимизируют в соответствии с его тестируют и оптимизируют в соответствии с его 

индивидуальньiми характеристиками.индивидуальньiми характеристиками.

Разработчики двигателей Scania очень 
внимательно относятся к таким показателям, 

как эксплуатационньiе характеристики, 
надежность, содержание вредньiх веществ 

в отработавших газах и стоимость. Каждьiй двигатель 
тестируют и оптимизируют в соответствии с его 

индивидуальньiми характеристиками.
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нашу технику, это право эксплуатиро-

вать, обслуживать, ремонтировать и со 

временем продавать». 

Во многих странах нарушение 

авторского права приравнивается 

к тяжкому преступлению. 

Другим следствием изменения стан-

дартного программного обеспечения, 

управляющего работой двигателя, 

станет прекращение действия эколо-

гических сертификатов, выдаваемых 

Scania. 

«Любые несанкционированные опе-

рации с программным обеспечением 

аннулируют соответствующие гаран-

тийные обязательства», – указывает 

Сандстрем. 

Такое вмешательство дает Scania 

право отклонять любые претензии, свя-

занные с ремонтом по гарантии или по 

договору, что может дорого обойтись 

владельцу автомобиля, если необходи-

мость в ремонте все же возникнет. 

«Scania вложила много времени и 

денег в программное обеспечение 

управляющего работой двигателя, – 

говорит Сандстрем. – Мы не исклю-

чаем возможность подачи судебных 

исков против компаний, специализи-

рующихся на чип-тюнинге, которые 

посягают на наши права интеллекту-

альной собственности, если только мы 

не сумеем убедить владельцев грузо-

виков воздерживаться от чип-тюнинга 

своих автомобилей».  

SCANIA СОМНЕВАЕТСЯ 
ЧИП-ТЮНИНГ

ПРОГРАММНОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ для 

системы управления работой двига-

теля Scania проявляется не так зримо, 

как, например, музыка Мадонны или 

книги, написанные такими автора-

ми, как Дорис Лессинг или Дэн Браун, 

однако и для него действуют единые 

для всех законы об авторском праве. 

Любое копирование программно-

го обеспечения или внесение в него 

изменений с целью повысить мощ-

ность или уменьшить расход топли-

ва для подавляющего большинства 

судебных инстанций является наруше-

нием законов об авторских и смежных 

правах по определению. 

«Scania обладает исключитель-

ными правами на свою интеллекту-

альную собственность, – заявляет 

Микаэль Сандстрем, главный 

юрисконсульт Scania. – И мы 

не предоставляли ника-

кой третьей стороне 

права на то, чтобы 

для ее собствен-

ной экономической 

выгоды воспроизво-

дить, изменять или 

использовать программ-

ное обеспечение, управляющее 

впрыском топлива или работой любых 

других важных деталей наших двигате-

лей. Единственное право, которое мы 

безоговорочно признаем за нашими 

клиентами, когда они приобретают 

нием законов о

правах по опре

«Scania обла

ными правами

алальньнуюую с собобсс

Микаэль 

юриск

не 

исп

ное обесп

впрыском топл

других важных

лей. Единствен

безоговорочно

клиентами, ког

Любьiе несанкцио-
нированньiе операции 
с программньiм обе-
спечением аннулируют 
соответствующие гаран-
тийньiе обязательства 
Scania”.
Микаэль Сандстрем, 
главньiй юрисконсульт Scania

ТО ЖЕ 
АВТОРСКОЕ 

ПРАВО,
ТЕ ЖЕ ЗАКОНЫ
Программное обеспечение для системьi управления рабо-
той двигателя представляет собой чрезвьiчайно сложньiй 
продукт, на которьiй распространяются те же законьi, что 
и на музьiкальньiе и литературньiе произведения. Таким 
образом, изменение программного обеспечения является 
прямьiм нарушением законодательства об авторском праве.
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Сервис

Функциональньiе возможности
Электронная тормозная система (EBS) позволяет реализо-
вать большое число функциональных возможностей, включая 
антиблокировочную тормозную систему (ABS), защиту от 
опрокидывания, автоматический выключатель блокировки 
дифференциала, устройство, обеспечивающее дополни-
тельное тормозное усилие при экстренном торможении, 
противобуксовочное устройство, устройство, удерживающее 
автомобиль на уклоне при выключенном сцеплении, сигна-
лизатор перегрева тормозов, индикатор износа тормозных 
накладок, систему управления усилием на опорно-сцепном 
устройстве, а также систему комбинированного торможения. 

Во всех этих случаях система управления работой тормо-
зов контролирует скорость вращения или пробуксовки колес 
и при обнаружении каких-либо отклонений корректирует их. 
Основная цель – обеспечить как можно более низкий и равно-
мерный износ тормозных накладок, а также максимально 
эффективно использовать работу ретардера. 

«Система EBS не принимает на себя водительские функции, 
она лишь оказывает водителю дополнительную помощь в без-
опасной эксплуатации грузовика», – говорит Стен Лундгрен, 
старший технический менеджер отдела тормозных систем.

Электронная тормозная система Scania помогает водителям тормозить бьiстро, 
эффективно и без потери устойчивости автомобиля.

Надежное торможение с EBS

САМЫМ ЗАБАВНЫМ в разработанной Scania по последнему сло-

ву техники электронной системе торможения EBS является то, 

что, несмотря на всю сложность используемых в ней компью-

терных технологий и сенсорных датчиков, водитель ее практи-

чески не видит.

«Вам не нужно быть инженером, чтобы водить грузовик, – 

говорит Стен Лундгрен, старший технический менеджер отдела 

тормозных систем. – Торможение должно быть легким и про-

стым, как на легковой машине. И мы хотим, чтобы наши водите-

ли концентрировали свое внимание только на дороге». 

В сущности EBS преобразует давление, оказываемое на педаль 

тормоза, в электронный сигнал, поступающий на бортовой ком-

пьютер, находящийся под полом на стороне пассажира. Этот 

компьютер посылает электронные сигналы на пневмоклапаны 

и цилиндры, расположенные у каждого колеса, которые приво-

дят в действие дисковые тормоза на грузовике и прицепе. 

Результатом будет мгновенное, равномерное и устойчивое 

срабатывание тормозов, превосходящее по своей эффективно-

сти даже самую сложную пневматическую систему. (В целях без-

Автор: Александр Фарнсворт. Фото: Горан Винк

“ От внимания водителей не 
ускользнет заметное улучшение 
работьi тормозов, а также суще-
ственная экономия, обусловлен-
ная их меньшим износом”.

    Стен Лундгрен, старший технический менеджер отдела тормозньiх систем

опасности все грузовые автомобили и автобусы Scania оснащены 

резервной пневматической системой, интегрированной в EBS.) 

«От внимания водителя не ускользнет заметное улучшение 

работы тормозов, а также существенная экономия, обусловлен-

ная их меньшим износом», – говорит Лундгрен. 

Система EBS была впервые установлена на грузовиках Scania 

в 1996 году, и с тех пор она пополнилась множеством новых 

функциональных возможностей. 

Система EBS получает информацию о скорости вращения 

колес от установленных в них датчиков в режиме реального 

времени. 

В идеале скорость вращения всех колес должна быть одина-

ковой. В противном случае, например, на обледеневшей дороге 

или во время юза вступает в действие электронная система 

контроля устойчивости (ESP), являющаяся частью системы EBS, 

устанавливаемой по специальному заказу, которая пытается 

исправить ситуацию, притормаживая колеса в направлении, 

противоположном юзу, чтобы обеспечить устойчивость гру-

зовика на дороге.  
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Прошли те времена, когда вьiпуск программьi «Время» – главного 
новостного рупора той эпохи – начинался со сводок битвьi за урожай. 
Идеологические страсти подзабьiлись, но сама битва не утихает. И есть 
успехи: в 2008 и 2009 годах в России бьiли собраньi хорошие урожаи 
зерна. Благодаря зерновьiм интервенциям, проведенньiм государ-
ством, урожай вьiкуплен и заложен на хранение.

Автор: Сергей Демин. Фото: фотобанк Scania

ЗЕРНО С ДОСТАВКОЙ В ПОРТ 

ПОСТАВКИ

З
ЕРНОВОЙ ЭЛЕВАТОР – не бездонная 

бочка для бессрочного хранения. Он 

должен периодически опустошаться. 

Для зерна с элеватора есть два пути – 

либо в переработку, либо на продажу. Именно 

с такими партиями зерна, предназначенными 

для продажи за границу и вывозимыми мор-

ским транспортом, работает новороссийское 

предприятие ООО «Порт-Транзит».

«Собрав кое-какую статистику, проана-

лизировав парк действующих автомобилей, 

было принято решение перевозить зерно 

собственными силами. Причем делать это на 

качественно новом уровне, так, чтобы автомо-

биль с грузом подавался под разгрузку имен-

но тогда, когда его ждут, чтобы он не стоял в 

очереди, бесполезно тратя ресурсы и отравляя 

природу», – рассказывает  Виктор Климашев-

ский, директор компании «АВ Транзит».

Такая работа имеет свою специфику: когда 

пароход приходит, грузить его нужно быстро. 

Для успеха в таком бизнесе важно иметь мощ-

ное погрузочное оборудование и подвозить 

зерно в порт быстро и в срок. В прошлом году 

было решено модернизировать логистиче-

скую схему, и тут уже понадобился автотран-

спорт с оптимальными характеристиками по  

грузоподъемности, мощности, надежности и 

расходам на транспортировку зерна.

«Для четкой работы по расписанию нам пона-

добился такой парк, который свел бы к миниму-

му задержки по вине перевозчика, – надежный, 

мощный, с достаточным запасом автономности.  

Мы достаточно долго и тщательно выбирали 

технику, которая бы нас удовлетворила. На нас 

теперь смотрят не как на чудаков, решивших в 

одиночку сломать сложившуюся практику. С нас 

берут пример», – отмечает г-н Климашевский.

После взаимных консультаций заказчика 

с производителями решение было найдено. 

ООО «Порт-Транзит» выбрал схему из седель-

ного тягача и несамосвального полуприцепа. 

С учетом специфики конкретного терминала 

и возможностей его кантователя это позволи-

ло обеспечить требуемые грузоподъемность и 

маневренность и при этом снизить собственный 

вес автопоезда, понизить его центр тяжести и, что 

немаловажно, уменьшить стоимость сцепки.

«Наше предпочтение было отдано Scania, 

потому что автомобиль этой марки более уют-

ный внутри, в нем можно и работать, и жить 

на работе», – добавляет г-н Климашевский.

В качестве тягача был использован Scania 

P380CA6x4HNZ – трехосный трудяга мощ-

ностью 380 л.с. на механических подвесках, 

нареченный российскими водителями за свою 

тяговитость, надежность, неприхотливость и 

проходимость «Кэмелом». Тючок этому «вер-

блюду» достался не хилый – трехосный полу-

прицеп объемом почти 55 кубов! Попробуйте 

«полазать с таким рюкзаком по горам»! (Вокруг 

Новороссийска равнинных участков почти 

и нет. Иначе, чем через горные перевалы, не 

попадешь!) Но наши герои справляются! 

И мощность по современным меркам далеко 

не самая большая, а гляди-ка: груженый автопо-

езд в подъемах не только от других не отстает, а 

еще и обгоняет! На немногочисленных ровных 

участках водители могут поймать «шоферский 

кайф», поскольку груженый автопоезд 

без напряга держит крейсерские 85 км/ч (боль-

ше не позволяет ограничитель скорости).

И экономисты довольны – их ожидания 

полностью оправдались: машины надежны 

(работают от сервиса до сервиса без поломок, 

да и сам сервис недалеко от Новороссийска), 

экономичны (средний расход топлива – 

40 – 42 л на 100 км), эффективный. Одна сцеп-

ка Scania заменяет по суммарной эффектив-

ности почти две камазовские. Поэтому четыре 

таких автопоезда, регулярно выходящие «на 

вахту», ощутимо ослабили зависимость «Порт-

Транзита» от арендного транспорта.  

“ Наше предпочтение бьiло отдано Scania, 
потому что автомобиль этой марки более 
уютньiй внутри, в нем можно и работать, 
и жить на работе”.
Виктор Климашевский, 
директор компании «АВ Транзит»
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Автор: Ольга Кривоногова. Фото: Петр Соболевский

НАДЕЖНОСТЬ 
В САМЬIХ СУРОВЬIХ 
УСЛОВИЯХ

В 
САМОМ КОНЦЕ 2008 ГОДА партнером 

Scania – Петербургской компанией 

«СПБ Марин» в Нижний Новгород 

были поставлены два 12-литровых 

судовых двигателя для строительства неболь-

шого буксира по заказу комбината «Нориль-

ский никель». Судно предназначалось для 

работы в порту Дудинка, расположенного за 

Северным полярным кругом, на правом бере-

гу Енисея, что в Красноярском крае.

По словам Андрея Мельникова, заместите-

ля начальника портового флота «Норильско-

го никеля», это был первый опыт работы со 

Scania. «Выбор в пользу этой марки был сделан 

по ряду причин. Прежде всего, нас устраива-

ли технические характеристики, скандинав-

ская приспособленность к суровым условиям 

эксплуатации и в немалой степени стоимость 

в сравнении с другими производителями. 

Кроме того, техника Scania славится такими 

качествами, как надежность и долговечность. 

Мы решили убедиться в этом на собственном 

опыте», – говорит г-н Мельников.

Прошло почти десять месяцев, прежде 

чем буксир был готов, выдержал ходовые 

испытания и должен был начать работу. 

Однако суровый климат севера Краснояр-

ского края распорядился по-своему.  Буксир 

успели только доставить в порт на борту 

другого судна, и сразу же портовую гавань 

Енисея начал сковывать крепкий лед. Спуск 

на воду буксира пришлось отложить до вес-

ны 2010 года. 

Так у владельцев буксира «Портовый» поя-

вилось время узнать более детально об осо-

бенностях эксплуатации двигателей Scania. 

Специально для этого на встречу с предста-

вителями компании «Норильский никель» в 

порт Дудинку отправился специалист отдела 

по продажам судовых двигателей компании 

«Скания-Русь» Петр Соболевский. 

Петр встретился с заместителем главного 

инженера по механизации и оборудованию 

Заполярного транспортного филиала ООО 

«Норильский никель» Виктором Геннадьеви-

чем Токаревым. Главный вопрос владельцев 

судна касался сервисного обслуживания: 

ПОСТАВКИ

«При таких низких температурах, как у нас 

в Дудинке, даже самые надежные двигатели 

могут давать сбои, какие пути решения пред-

лагает Scania?»

«Наличие собственного склада запчастей в 

России позволяет быстро реагировать на запро-

сы наших клиентов, тем более что при необ-

ходимости механики Scania готовы выехать на 

место ремонта», – ответил Петр Соболевский. 

Далее в ходе встречи совместно с г-ном 

Токаревым был составлен список запчастей 

и расходных материалов, рекомендуемых для 

закупки на период эксплуатации судна.

По результатам встречи было достигнуто 

общее согласие, что использование двигателей 

Scania при постройке следующих судов раз-

личного назначения может иметь положитель-

ное значение для повышения эффективности 

работы портового флота города Дудинка.

Теперь осталось подождать совсем немно-

го, когда территория портовой гавани осво-

бодится ото льда и «Портовый» начнет свою 

трудовую деятельность.  

Добро пожаловать 
за Полярньiй круг!

12-литровьiй судовой 
двигатель Scania

“ ... Прежде всего нас 
устраивают техниче-
ские характеристики, 
скандинавская при-
способленность к су-
ровьiм условиям экс-
плуатации...”
Андрей Мельников, заместитель начальни-
ка портового флота «Норильского никеля»
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НАШИ ЛЮДИ

УДИВИТЕЛЬНОЕ 
РЯДОМ

Имя: Андрей Жданов
Должность: Директор департамента 
технической поддержки и гарантий
Образование: вьiсшее
Работает в Scania с 1999 года
Увлечение: Дайвинг
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Подводньiй мир никогда не оставляет никого 
равнодушньiм. Он хранит в себе много тайн и неиз-
веданньiх глубин. Знакомство с ним у Андрея Жда-
нова началось более 10 лет назад. С тех пор хобби 
переросло в настоящее увлечение. Большую часть 
своих отпусков Андрей посвящает изучению но-
вьiх просторов морей и океанов. Последнее погру-
жение состоялось в мае прошлого года в Египте.

Все-таки поймал...

Ульiбнитесь! 
Вас снимают...

И под водой 
тоже жить 

можно...

Автор: Анастасия Кондрацкая. Фото: из архива Андрея Жданова
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-Вы помните свое первое 
погружение? 

если удается узнать историю этого суд-

на. В среднем одно погружение длится 

40-50 минут, за это время можно мно-

гое успеть увидеть.

Были и ночные погружения, которые 

весьма специфические и необычные. 

Повсюду – лучи дайверских фонарей, 

которые выхватывают из темноты либо 

спящую рыбу, либо моллюска.  Ночью 

подводный мир сильно отличается от 

дневного, и картина получается почти 

феерическая. Но дневные погружения 

я все же люблю больше..

– Где успели побывать, где погру-
жались? 
– Большинство погружений – крас-

номорские. Египет – близко, там море 

очень красивое и вода прозрачная. 

Сейчас у меня в лог-буке 166 погруже-

ний. Пожалуй, не слишком много за 10 

лет. Кроме Египта, удалось посмотреть 

на подводный мир Вьетнама, Бали, 

Мальдивских островов, понырять во 

всех четырех океанах. В том числе и 

в России, на Белом море. Надо ска-

зать, что эти погружения потребовали 

пройти еще один курс – сухого костю-

ма. Нахождение в воде, где температу-

ра плюс 2-4 градуса даже летом, дает 

совсем новое ощущение. Как шутит 

мой дайв-гид, максимальное удоволь-

ствие от дайвинга в «сухаре» получа-

ешь,  когда он заканчивается.

– Ваше увлечение как-то помогает 
вам в работе?
– Любой хороший отдых, особенно 

активный, обычно повышает продук-

тивность работы в последующем. Кроме 

того, когда встречаешь коллег с похо-

жим хобби, то находится больше общих 

тем для разговоров, лучше понимаешь 

друг друга, что способствует дружеским 

партнерским отношениям. Например, 

в техническом отделе «Скании» в Шве-

ции я познакомился с дайверами, и мы 

часто делились впечатлениями. В общем, 

рыбак рыбака видит издалека...

– Когда и где будет ближайшее 
погружение?
– Не люблю загадывать, но  в ближай-

ших планах мы с нашим устоявшимся 

коллективом и журналом «Предель-

ная глубина» собираемся совершить 

дайвинг-сафари к берегам Судана 

летом этого года.  
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– Первые погружения прошли в Египте, 

самые запомнившиеся от этого впе-

чатления, помимо красоты подводного 

мира, это необычные, не испытанные 

раньше ощущения и борьба с жилетом-

компенсатором плавучести в попытках 

оставаться на заданной глубине. Случи-

лось это 10 лет назад, по записям в лог-

буке (личный журнал дайвера с описа-

нием параметров погружения. – прим. 
авт.) – 5 мая 2000 года. Нырнув несколь-

ко раз, стало понятно, что предстоит еще 

многому научиться. В первую очередь, 

чтобы увереннее чувствовать себя под 

водой, ориентироваться, управлять сво-

им телом, правильно дышать  и оставать-

ся под водой как можно дольше. 

По возвращении из Египта было 

решено, что упрочить навыки лучше 

у опытных инструкторов, которых я 

нашел в подводном клубе МГУ.

А началось все с чтения книг в юно-

сти Жака-Ива Кусто. Одну из них – 

«Мир без солнца» я выучил практически 

наизусть. Мне очень нравилось читать 

книги Жюля Верна, Александра Беляева, 

а также смотреть научно-популярные 

фильмы, приоткрывающие завесу тай-

ны, окружающей подводный мир. Тогда 

трудно было представить, что когда-

нибудь непрофессионалы смогут зани-

маться дайвингом, а потому даже и не 

было мыслей на этот счет. 

– Что вас больше всего привлека-
ет в этом?
– Для меня дайвинг –  возможность 

увидеть своими глазами неповторимую 

красоту подводного мира и его оби-

тателей. Изучить их повадки, иногда 

даже пообщаться.  Как, например, мне 

довелось  общаться с огромной рыбой – 

Наполеоном, или с парочкой карака-

тиц... И, конечно, очень нравится делать 

красивые снимки. 

Приходилось нырять несколько 

раз на затонувшие корабли. Многим 

интересно проникать внутрь, осматри-

вая части судна и его помещений. Для 

этого тоже нужно пройти специальные 

курсы, потому что рек-дайвинг требу-

ет специальной подготовки. Для меня 

в этом большой романтики нет. А вот 

сделать снимки затонувшего корабля 

и его подводных обитателей снаружи — 

довольно захватывающе, особенно 
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ошибки и вместо двух зачетных кругов 

проехал только один. А в этом году сразу 

настроился на победу, «выключил» ман-

драж, перестал сравнивать себя с другими. 

В итоге я пришел первым.  

Пожелаем Николаю 
дальнейших побед 

в соревнованиях. 
Пусть его увлече-
ние доставляет 
только удоволь-

ствие и приносит 
пользу!  

И
НТЕРВЬЮ С НИКОЛАЕМ получилось 

спонтанно – он к нему не готовился, 

да и вообще не ожидал, что вдруг ока-

жется на страницах журнала «Scania 

по-русски». Заехал в свой выходной на работу 

рассказать про победу. Мы не смогли не поде-

литься со своими читателями такой новостью. 

Ведь не каждый день мы чествуем победителей 

гонок пусть и не «Дакара» и «Формулы-1».

О себе он говорил мало. Все больше о со-

ревнованиях и о том, как все происходило.

 

– Николай, как вы стали участником 
этих пусть и любительских, но все же 
настоящих спортивных соревнований?
– Это произошло случайно. Первый раз попал 

на ледовые гонки лет пять назад – прочитал 

листовку с приглашением попробовать себя 

в качестве гонщика и подал заявку. Конечно, 

было страшновато посылать «в бой» собствен-

ную машину, но желание научиться в совер-

шенстве управлять техникой победило. И сра-

зу же попал в десятку лучших, занял седьмое 

место. Вот так это увлечение меня и зацепило. 

– На каком авто вы принимали участие 
в гонках?
– На старенькой Toyota Sprinter 1989 года выпу-

ска. Она хоть и полноприводная, но «лошадок» 

ей явно не хватало. Поэтому я немного усо-

вершенствовал автомобиль – поставил более 

мощный мотор, поменял коробку, сцепление, 

НАШИ ЛЮДИ Автор: Ирина Самохвалова. Фото: фотобанк «СибТракСкан»

тормозные колодки. В общем, начал 

с мотора, в итоге сейчас от родного 

там остался практически один кузов.  

Несмотря на то, что гонки не про-

фессиональные, уровень подготовки 

и техника многих пилотов вызывали 

восхищение как у участников, так и 

у зрителей. Так я заметил несколь-

ко раллийных автомобилей, под 

капотом каждого из которых 

скрывалось по 300–400 лоша-

диных сил: Subaru Impreza, 

Mitsubishi Lancer Evolution...

– Да-а… Ваша машина хоть и 
прошла прокачку, но неужели 
далеко не новая машина сумела 
обскакать столь мощную технику?
– Ну, судя по результатам, еще как обскака-

ла. Конечно, по прямой мне с новой «спор-

тивкой» не справиться. В том-то и суть – на 

этих соревнованиях нет прямых трасс, здесь 

сплошные виражи и повороты, а под коле-

сами ровный, как зеркало, лед. Не спорю, 

хорошая машина многое значит, но все же 

техника в любительских соревновани-

ях – не главное. Основное здесь – опыт 

и внутренний настрой. Совладаешь с 

собой, справишься с нервозностью, 

тогда есть шансы на победу. Я сам 

через это прошел: на прошлых сорев-

нованиях  перенервничал, начал делать 

ПЕРВЫЙ 
НА ЛЬДУ!
Первое место в любительском чемпиона-
те по ледовьiм гонкам «Formula ICE–2010» 
в Новосибирске занял Николай 
Наумкин, механик официального 
дилера Scania – компании 
«СибТракСкан».
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Конкурс

ВОПРОСЬI:
1. Сколько голосов завоевала Scania 
по результатам голосования в конкурсе 
«Truck of the year»?
 1)  104
 Х)  114
 2)  124

2. Кто из дилеров в России провел пер-
вый тренинг по обучению водителей?
 1)  «Скания-Сервис»
 Х)  «Петроскан»
 2)  «Север Скан»

3. Когда Scania начала проводить 
испытания автомобилей в Арвидсъяуре 
и Арьеплоге?
 1)  в 1950-е
 Х)  в 1960-е
 2)  в 1970-е

4. Сколько постов обслуживания открыто 
на сервисной станции «Транссервис»?
 1)  18
 Х)  19
 2)  20

5. В каком году впервые была установле-
на система EBS на грузовых автомобилях 
Scania?
 1)  1906
 X)  2006
 2)  1996

6. Какая модель Scania участвовала 
в испытаниях «1000-point test»?
 1)  R 420 Highline 
 Х)  R 480 Topline
 2)  R 580 Topline

7. Сколько двигателей Scania поставлено 
для буксира «Портовый»?
 1)  Один
 Х)  Два
 2)  Три

8. На сколько процентов сократилось коли-
чество потребляемой энергии на производ-
ство одного грузовика с 1996 по 2006 год?
 1)  на 30 %
 Х)  на 40 %
 2)  на 50 %

Ответы принимаются до 15 июля 2010 года по адресу: 

117485, Россия, Москва, ул. Обручева, д. 30/1, стр. 2, 

бизнес-центр «Кругозор» или на электронную почту: 

pr@scania.ru или по факсу +7 (495) 787 50 05

Не забудьте указать в письме: Конкурс «Scania по-русски» 

и ваши координаты:

ФИО: _____________________________________________

___________________________________________________

Индекс, адрес______________________________________

___________________________________________________

___________________________________________________

Контактный телефон________________________________

* Призы Scania  получат первые 10 участников, приславшие пра-

вильные ответы. Сотрудники Scania и их родственники  не могут 

участвовать в этом конкурсе.  

ВЫИГРАЙТЕ ПРИЗ С ЖУРНАЛОМ «SCANIA ПО-РУССКИ»
У вас есть шанс вьiиграть приз от Scania. От вас требуется просто прочитать журнал 
«Scania по-русски» №1 (30), 2010 г. и ответить на 8 вопросов. Заполните табличку ниже 
и отправьте ваши ответьi в адрес ООО «Скания-Русь» любьiм удобньiм вам способом. 

ВЫИГРАЙТЕ ПРИЗ С ЖУРНАЛОМ «SCANIA ПО-РУССКИ»

C 1 марта по 31 августа 2010 
года Scania предлагает вам 
специальные цены на ориги-
нальные запчасти, а также 
10% снижение стоимости 
на сервисные работы 
по их замене.

Стартеры Scania
спроектированы и испытаны 
для работы в самых тяжелых 
условиях эксплуатации.

Радиаторы Scania 
гарантируют максимальную эффек-
тивность охлаждения, помогая полу-
чать наилучшие рабочие характери-
стики от двигателя.

Полный список запасных частей по акции 
и цены вы можете уточнить у любого 
официального дилера Scania в России.
Цены указаны в рублях с учетом НДС.

Телефон горячей линии: 
8 800 505 55 00 (бесплатный)
service@scania.ru, www.scania.ru

Интеркулеры Scania  
точно соответствуют характери-
стикам двигателей и гарантируют 
заданную мощность, динамичность и 
экономичность.

Помпы Scania 
гарантируют заданную 
производительность системы 
охлаждения, необходимую для 
нормальной работы двигателя.

Генераторы Scania
обладают наилучшими характе-
ристиками и точно соответствуют 
всем электрическим компонентам.

СПЕЦИАЛЬНОЕ 
ПРЕДЛОЖЕНИЕ
НА ОРИГИНАЛЬНЫЕ 
ЗАПЧАСТИ SCANIA
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новые дилерские центры

Кострома

Рязань

Хабаровск

Архангельск

Калининград

Воронеж
Сканеж
Тел.: (4732) 60 64 64

Казань
Сканвальд
Тел.: (843) 221 95 30

Архангельск
Флагман Трак Сервис
Тел.:  (8182) 44 77 00

Волгоградская обл.,
г. Волжский
ВолгаСканЦентр
Тел.: (8443) 29 71 84

Вологодская обл.,
г. Череповец
Автоторгцентр
Тел.: (8202) 69 40 48

Красноярск
СибСканСервис
Тел.: (3912) 78 63 36

Липецк
Скания Черноземье
Тел.: (4742) 48 28 04

Калининград
Автомеханика
Тел.: (906) 238 52 69

Кострома

АвтоСканКострома
Тел.: (4942) 22 03 01

Краснодар
Краснодар-Скан
Тел.: (918) 377 58 05

Набережные Челны
Компания Альфа
Тел.: (8552) 77 82 82

Нижний Новгород
Агат-Скан-Сервис
Тел.: (831) 220 00 33

Москва
Север-Скан
Тел.: (495) 994 08 82

Москва
Минское шоссе 

Горьковское шоссе 

Скания Сервис

Тел.: (495) 787 50 01

Москва
Скан-Юго-Восток
Тел.: (495) 503 83 44

Омск
Барс-Авто
Тел.: (3812) 32 22 22

Оренбург
ОренбургСканСервис
Тел.: (3532) 30 00 03

Нижний Новгород
Транссервис
Тел.: (831) 274 85 67

Новокузнецк
Кемерово-Скан
Грузовые Машины
Тел.: (3843) 70 50 05

Новосибирск
СибТракСкан
Тел.: (383) 303 12 80

Рязань
РязаньСкан
Тел.: (4912) 46 04 70

Санкт-Петербург,
промзона «Парнаc»
НордСкан
Тел.: (812) 448 06 25

Пермь
ПрикамьеСкан
Тел.: (342) 294 58 63

Ростов-на-Дону
Транс-Абсолют
Экспорт-Импорт
Тел.: (863) 2 919 333

Оренбург
ОренбургСканСервис
Тел.: (3532) 30 00 03

Сургут
ЮграСкан
Тел.: (3462) 51 80 45

Тюмень
ТюменьСкан
Тел.: (3452) 426 062

Санкт-Петербург,
г. Сертолово
Петроскан
Тел.: (812) 593 80 90

Санкт-Петербург,
пос. Шушары
Петроскан
Тел.: (812) 449 80 90

Саратов
Балтранс
Тел.: (8452) 79 99 93

Уфа
УфаАвтоСкан
Тел.: (347) 292 91 61

Хабаровск
ДВ Скан
Тел.: (4212) 24 00 45

Челябинск
Южный Урал Скан
Тел.: 8 800 100 04 10
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